AlsFynBroen

Inputs til forhandlingerne om
fremtidens infrastruktur
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Derfor en forundersogelse eller VVM nu  Asfunsroen

Resultaterne af de hidtidige analyser om en fast forbindelse mellem Als og Fyn taler deres
eget klare sprog. Der er store perspektiver i at binde to landsdele sammen, der - selvom de er
geografisk taette - de facto er adskilte.

En Als Fyn-forbindelse er en unik mulighed for at skabe vakst og udvikling i en del af Danmark,
som har et stort potentiale (bl.a. med Odense Robotics og industriklyngen pa Als), men som i
arevis er blevet infrastrukturelt forsgmt.

En fast Forbindelse har ovenikabet en sund samfundsekonomi med en intern rente pa 5,5 %. Og
en ny Ramball-rapport tyder p43, at projektet kan tilrettelaegges, sa det er fuldt ud bruger-
finansieret. Der er dog en raekke Forhold, vi ikke ved nok om. Og noget af det, vi ved, fortjener at
hvile pa et fastere fundament.

Vi mener derfor, at infrastrukturforhandlingerne er en oplagt anledning til at satte gangien
forundersggelse eller en VVM-undersggelse. Det er det naturlige naeste skridt for projektet,
og en statslig undersagelse vil sikre, at fremtidige beslutninger hviler pa det sagligt sterkeste
grundlag.

Pa de naeste sider gennemgar vi de forhold, vi mener, det er vigtigst at undersgge. Vi haber, at |
kan bruge vores inputs.

Med venlig hilsen,

Jorgen M. Clausen Hans Stavnsager Erik Lauritzen
Formand for AlsFynBroen Borgmester, Faaborg-Midtfyn Borgmester, Sgnderborg
Kommune Kommune
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Vigtigste indhold i en kommende undersggelse  AisFunsroen

-binder Syddanmarl k sammen

1. En samlet analyse af Danmarks gst-vest forbindelser

Med en samlet analyse af, hvordan man bedst binder @st- og Vestdanmark sammen, far man det
mest retvisende grundlag for at beslutte, hvilke store infrastrukturprojekter, der skal arbejdes
videre med - og eventuelt en rekkefglge for, hvordan projekterne skal sattes i gang.

Vi er derfor i AlsFynBroen enige med formanden for Region Syddanmark, Stephanie Lose, og en
lang raekke borgmestre i, at en sddan analyse selvfalgelig bar ivaerksattes af Folketinget.
Analysen er formentlig uafhangig af forundersagelsen eller VVM-undersggelsen af en
AlsFyn-forbindelse, men den er et vigtigt supplement.

2. Identificér den foretrukne linjefaring pa land

Indtil nu har man analyseret motorvej eller 2+1-vej i en ny tracé nord om Svanninge Bakker.
Specielt pa Fyn er der andre muligheder. Maske man kan genanvende den nuvarende Rute 43,
eller maske linjefgringen kan ga syd om Svanninge Bakker?

Det er ogsa oplagt at taenke projektet sammen med en opgradering af rutenettet, som man kan
fa glaede af i f.eks. Svendborg og Assens. Sagt mere konkret kan det vaere en idé at se pa Rute
323/329 og Rute 44 som supplerende tilfgrselsveje til den faste forbindelse.

Undersggelserne bar munde ud i én foretrukken hovedlinjefgring, s man ikke pavirker keb og
salg af ejendomme i unadigt lang tid. Det er samtidig vigtigt, at linjefgringen er sa skansom som
muligt i Forhold til Svanninge Bakker og Horne Land. Det er logisk, at Vejdirektoratet star for
undersggelsen af landanlaggene.

3. Undersgg bro og tunnel - herunder brug af Regdbyhavn fabrikken

Indtil nu har man kun undersagt en brolgsning. Men det er afgarende, at man ogsa ser pa
muligheden for at bygge forbindelsen som tunnel. | den forbindelse skal man selvfalgelig se p3,
hvad det betyder i forhold til agkonomi og milja, hvis man genbruger elementfabrikken i
Radbyhavn.

Ligesom Vejdirektoratet star for undersggelsen af landanlaaggene, er det afgerende, at Sund &
Bealt star For undersggelsen af selve forbindelsen over vand.



LN
\\"
AlsFynBroen

-binder Syddanmarl k sammen

4. Et projekt der tager hensyn til natur, milje og stgj

Vived allerede, at projektet i driftsfasen i store traek er neutralt med hensyn til CO2-udledning
og forurening. Nok kommer der flere biler, men de karer faerre kilometer.

Formentlig vil man ogsa kunne reducere stgjen ganske betragteligt med den rigtige
stgjafskaermning, ligesom meget kan ggres for at ‘skjule’ vejen i landskabet.

Men vi laegger op til, at Forholdene bliver undersagt meget grundigere. Vi tror, det er helt
afgerende for, at lokalbefolkningen kan se sig selv i projektet — og for at man bedst muligt
beskytter den unikke natur i omradet.

Der skal saledes helt abenlyst ses pa, hvordan man sikrer optimal deempning af stgjen. Vi mener
0gs3, at man bgr vaere nyteenkende pa andre omrader: Hvad med for eksempel at overdakke
nogle kilometer af Rute 43 og pa den made skabe mere sammenhangende natur?

CO2-neutral asfalt og beton er ved at vaere teknologisk mulige — det bar naturligvis ogsa vaere
en del af projektet. Og endelig bar man undersage konsekvenserne for havmiljget grundigere
end hidtil. Projektet kan Formentlig blive et plus for det marine liv, hvis man gar det rigtigt.

5. Tenk kollektiv transport og cyklisme ind

Vi mener, at en fast forbindelse under ingen omstandigheder ma blive et rent bilprojekt.
Mulighederne for at fForbedre forholdene for den kollektive trafik og for cyklister skal derfor
undersgges grundigere.

Det er abenlyst, at Sydtrafik og FynBus vil kunne sikre bedre sammenhang i rutenetvaerket
mellem landsdelene. Men en hurtigbus mellem for eksempel Flensborg og Odense kan
formentlig ogsa kombineres med hgjhastighedstog og Timemodellen, sa der kommer bedre
forbindelser mellem Kebenhavn og Sydvestdanmark og det nordligste Tyskland.

| AlsFynBroen er vi allerede sammen med Dansk Cykelturisme i gang med at undersage, hvad en
cykelsti pa broen vil betyde. Men en forundersagelse eller VVM-undersggelse bgr sxette endnu
mere power pa en sadan undersggelse. Hvad vil det betyde for Danmark, at vi i givet fald far
verdens laengste cykelbro? Hvad vil det betyde for turisme og branding af Danmark som
cykelland og for Fyn og Senderjylland som cykeldestinationer? | hvor hgj grad kan man forvente,
at for eksempel private fonde vil finansiere merudgiften?

Samtidig bgr man nok ogsa se pa mere simple lgsninger, som for eksempel en fgrerlas shuttle-
bus. Det er i hvert fald afgerende, at cyklister ikke oplever en forringelse i forhold til situationen
med faerger, og at dette taenkes ind fra start.
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6. En holdbar fFinansieringsmodel - taenk Storebaltsbroen ind fra start

En Rambgll-undersggelse fra 2020 peger p4, at man ved at justere projektets dimensioner kan
sikre fuld brugerfinansiering. Det vil for eksempel vare tilfaeldet, hvis broen bygges som
landevejsbro (1+1). I sa fFald vil der skulle bygges en ny parallelbro, nar der en gang om mange ar
opstar kapacitetsproblemer.

Men man bgr ogsa fra start overveje den logiske kobling, der er ved at se Storebaltsbroen og
AlsFynBroen som en sammenhangende gst-vest akse. Pa den mdade kan noget af overskuddet
pa Storebeelt bidrag til finansieringen af den faste forbindelse mellem Fyn og Als.

Det afg@rende er, at man undersgger, hvordan man sikrer en holdbar finansiering af projektet,
som er politisk acceptabel. Den rigtige balance mellem fuld brugerfinansiering og andre
finansieringskilder, om man vil.




@konomiske gevinster ved AlsFynBroen’

10 mia. kr. 8 mia. kr.
Samlet gkonomisk gevinst Samlet gkonomisk gevinst
for Fyn for Sydjylland

Samlede gkonomiske gevinster af AlsFynBroen pa kommuneniveau

2+ mia. kr. || N 250 - 500 mio. kr. [N
1-2 mia. kr. - 0-250 mio. kr. -
500 mio. kr. - 1 mia. kr. - - 0 mio. kr. I:l

" Kilde: Rambgll/COWI, "Analyse af de samfundsgkonomiske og dynamiske effekter af AlsFynBroen pa kommunalt og regionalt
niveau”, 2018




Arbejdskraftoplande for udvalgte kommuner med en AlsFynBro

Opland er defineret som rejsetid til/fra den enkelte kommune pa 60 minutter. Kun danske

arbejdspladser er med i beregningerne?.
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Senderborg Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 134%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 129%

Aabenraa Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 16%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 15%

.

Assens Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 10%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 10%
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Faaborg-Midtfyn Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 20%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 21%

%=

Odense Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 12%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 13%
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Svendborg Kommune

Stigning i arbejdsudbud: 10%
Stigning i adgang til arbejdspladser: 11%

Z Kilde: Vejdirektoratet, "En fast forbindelse mellem Als og Fyn”, 2019



Trafikale gevinster ved AlsFynBroen

Reduktion i keretgjer pr. hverdagsdggn med en AlsFynBro.?

® Kliplev-Kolding:10-20%

® Lillebaeltsbro: 9% AlsFynBroen vil arligt spare danskerne for
) 4,6 millioner timers rejsetid. Det svarer til,
® Middelfart-Nr Aaby: 10% at 2.400 danskere kan holde fri et helt ar.

® Vissenbjerg-Odense: 4-8%

Tidsbesparelser med en fast forbindelse

Odense til Tyskland Svendborg til Tyskland Faaborg til Tyskland

Rejsetidsbesparelser fra den dansk-tyske graense i Padborg malt i myldretiden.?

Pendling

| dag pendler under 100 biler pa ruten Bgjden-Fynshav. Det estimeres, at det tal vil stige til 3400
og dermed mere end 30-dobles, hvis der kommer en fast forbindelse.? Det indikerer, at der
ligger et enormt potentiale i at forbinde de fynske og s@nderjyske arbejdsmarkeder, som i dag er
adskilte.
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3 Kilde: COWI, 2018
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https://www.alsfynbroen.dk

